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OPIS TECHNICZNY

do projektu docelowej organizacji ruchu w ramach inwestycji pt.
»BUDOWA CIAGU PIESZO ROWEROWEGO WZDLUZ DROGI
KRAJOWE] NR 11
na odcinku od km 48+000 do km 53+607”.
PODSTAWA OPRACOWANIA

Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 1. Prawo o ruchu drogowym - Dz.U.2017.128 z pdzin.
zm.

Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych - Dz.U.2016.1440 z pézn.zm.
Rozporzadzenie Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 6 lipca 2010 r. w
sprawie kierowania ruchem drogowym - Dz.U.2016.143.

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie
szczegolowych warunkéw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru
nad tym zarzadzaniem — Dz.U.2017.784.

Rozporzadzenie Rady Ministréow z dnia 1 czerwca 2004 r. w sprawie okreslenia
warunkéw udzielania zezwolen na zajecie pasa drogowego - Dz.U.2016.1264.
Rozporzadzenie Ministréw Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z
dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znakow i sygnaléw drogowych - Dz.U.2002.170.1393 z
pozn. zm.

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegdtowych
warunkoéw technicznych dla znakéw i sygnaléw drogowych oraz urzadzen
bezpieczenistwa ruchu drogowego 1 warunkéw ich umieszczania na drogach -
D2.U.2003.220.2181 z p6zn. zm.

Rozporzadzenie Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 18 lipca 2008 r.
w sprawie wzoru ubioru niektérych oséb uprawnionych do wydawania poleceni i
sygnalow w zakresie kierowania ruchem na drodze - Dz.U.2008.132.840.
Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w
sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie - Dz.U.2016.124.

Ustawa z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks post¢gpowania administracyjnego -

Dz. U. 2016.23. z pézn. zm.

Wizja lokalna

Termin wprowadzenia organizacji ruchu: grudzien 2018.
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PRZEDMIOT I CEL OPRACOWANIA

e Przedmiotem opracowania jest projekt stalej organizacji ruchu dla inwestycji pn.:
,BUDOWA CIAGU PIESZO ROWEROWEGO WZDLUZ DROGI KRAJOWE]
NR 11 na odcinku od km 48+000 do km 534607

e W planowanej inwestycji, gléwnym  celem inwestora jest rozdzielenie ruchu
pojazdéw samochodowych i rowerdw wraz z niezbedna przebudows chodnikow w
miejscu wyznaczenia ciaggu pieszo rowerowego.

e Celem opracowania projekt stalej organizacji ruchu dla inwestycji pn.: ,,BUDOWA

CIAGU PIESZO ROWEROWEGO WZDLUZ DROGI KRAJOWE] NR 11 na

odcinku od km 48+000 do km 53+607”.

CHARAKTERYSTYKA STANU ISTNIEJACEGO
Projektowany cigg pieszo rowerowy przebiegaé bedzie na dziatkach nr:
-251/2,251/4 obreb Kretomino,
-3/55, 3/56, 22/108, 22/109, 22/110, 25/2, 25/3, 26 obreb Bonin,
- 299 obreb Manowo,
znajdujacych sie w wojewddztwie Zachodniopomorskim, gmina Manowo.
Poczatek inwestycji zlokalizowano w miejscowosci Kretomino, na koricu ciggu pieszo
rowerowego w obrebie 46 miasta Koszalin(km 48+000 wg drogi krajowej nr 11).
Pas drogowy drogi krajowej nr 11 jest zagospodarowany pod wzgledem drogowym
i uzytkowany jako cigg komunikacyjny dla ruchu pojazdéw samochodowych,
rowerowych i dla pieszych. W miejscowosci Kretomino po stronie objetej
opracowaniem nie ma wydzielonych ciggdw pieszych ani jezdni, jest to pas drogowy o
nawierzchni gruntowej. Droga krajowa wyposazona jest w o$wietlenie, kanalizacje
deszczowa. W pasie drogowym znajdujg sie réwniez sieci niezwigzane z
funkcjonowaniem drogi. W wzdtuz drogi silna zabudowa mieszkalno-ustugowa. Ruch
pojazdéw i pieszych jest duzy.
Odcinek Kretomino-Bonin jest odcinkiem szlakowym z wydzielong jezdnig drogi
krajowej nr 11 bez ciggdw pieszych i rowerowych.
Skrzyzowanie drogi krajowej nr 11 z drogg powiatowg nr 04117 jest objete
pozwoleniem na budowe - decyzja nr 82/K/2009. W niniejszym projekcie projektuje sie
dowigzanie do istniejgcego opracowania.

Od skrzyzowania drogi krajowej nr 11 z drogg powiatowg nr 04117 do konca

inwestycji w miejscowosci Manowo droga krajowa posiada przekrdj szlakowy bez
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ciggow pieszych i rowerowych. Przedmiotowa droga jest drogg publiczng o duzym
natezeniu ruchu. Droga krajowa petni funkcje komunikacyjng dla ruchu pojazdéw i
pieszych, posiada klase techniczng GP i jest drogg kategorii krajowej. Stanowi wazny

szlak komunikacyjny w kierunku Manowa, Bobolic.

Istniejace oznakowanie w pasie drogowym drogi krajowej nr 11:

» Znaki ostrzegawcze: A-2 ,niebezpieczny zakret w lewo”, A-11 ,nierdwna droga”, A-3
Hhiebezpieczne  zakrety, plerwszy w  prawo”, A-Ob ,skrzyzowanie 2z droga
podporzadkowana wystepujaca po prawej stronie”, A-6¢ ,skrzyzowanie z droga
podporzadkowana wystepujaca po lewej stronie”, A-10 ,,przejazd kolejowy bez zapor”,
A-18b ,,zwierzeta dzikie”,

» Znaki informacyjne: D-6 ,,przejscie dla pieszych”, D-1 ,,droga z pierwszefistwem”, D- 3
»droga jednokierunkowa”, D-15 | przystanck autobusowy”, D-18 | parking”, D-42
,;obszar zabudowany”, D-43 | koniec obszaru zabudowanego”,

» Znaki nakazu: C-5 ,,nakaz jazdy prosto”,

» Znaki zakazu: B-25 ,,zakaz wyptzedzania”,

» Tablice kierunku i miejscowosci: E-13 | tablica kierunkowa”, E-17a ,,miejscowos¢”, E-
18a ,,koniec miejscowosci”, E-2a ,,drogowskaz tablicowy umieszczany obok jezdni”,

» Znaki uzupelniajace: F-10 , kierunki na pasach ruchu”,

» Utrzadzenia bezpieczenistwa ruchu: U-1a ,,stupki prowadzace umieszczone samodzielnie
po prawej i lewej stronie drogi”, U-7 ,,znak kilometrowy” i U-8 ,,znak hektometrowy” na
stupkach prowadzacych U-1a.

W rejonie istniejacej drogi wystepuje oznakowanie poziome w postaci linii segregujacych.

ROZWIAZANIA PROJEKTOWE

DANE WYJSCIOWE DO PROJEKTOWANIA

Na podstawie podjetych uzgodnient z Gming Manowo oraz przepiséw i normatywow
projektowania przyjeto nastgpujace parametry techniczne projektowanego ciggu pieszo
rowerowego i ciggu pieszo jezdnego:

Szerokos¢ ciagu pieszo rowerowego:

- Szeroko$¢ ciagu pieszo rowerowego:

- 3.5m (Sciezka dwukierunkowa) od km 0+000 do km 0+020 na odcinku A-B

- 3.0m (Sciezka dwukierunkowa) od km 0+000 do km 0+191.16 na odcinku C-D

- 2.5m (Sciezka dwukierunkowa) od km 0+191.16 na odcinku C-D oraz pozostalych
odcinkach projektowanych

- Szeroko$é poboczy ciagu pieszo rowerowego - min. 0.5m
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Pochylenie poprzeczne ciagdw pieszych -1-3%
Pochylenie ciagu pieszo rowerowego -1%
Szerokos¢ ciggu pieszo jezdnego - 4.5m
Szeroko$¢ poboczy ciagu pieszo jezdnego - 0.75m

Pochylenie poprzeczne ciagu pieszo-jezdnego -2%

Projektowane oznakowanie poziome:

>

>

>

na wlotach drég podporzadkowanych projektuje si¢ lini¢ warunkowego zatrzymania

ztozong z tréjkatow P-13,

przejcia dla pieszych oznakowano znakiem poziomym P-10 (skrzyzowanie z droga
powiatowa nr 04117),

w odleglosci 2m przed przejSciem dla pieszych projektuje si¢ lini¢ warunkowego

zatrzymania zlozona z prostokatow P-14(skrzyzowanie z droga powiatowa nr 04117),

Projektowane oznakowanie pionowe:

>
>

Istniejace znaki kolidujace z projektowana inwestycja nalezy przesunaé w inne miejsce,
wloty na skrzyzowaniach dla drég podporzadkowanych oznakowano znakiem A-7,

kolidujace stupki prowadzace U-1a z informacja o kilometrazu U-7 i hektometrazu U-8

nalezy przestawic.
na zjazdach projektuje si¢ ustawic¢ znak A-7,

przejscia dla pieszych 1 rowerdw zostaly oznakowane znakiem D-6a(skrzyzowanie z

droga powiatowa nr 04117),
ciag pieszo-rowerowy oznakowano znakami C-13/16,
przejscia dla pieszych zostaly oznakowane znakiem D-6,

przystanki autobusowe oznakowane znakiem D-15.

SZCZEGOLOWA LOKALIZACJA PROJEKTOWANYCH ZNAKOW DROGOWYCH PRZEDSTAWIONA
ZOSTAEA NA RYSUNKACH SYTUACYJNYCH W CZESCI GRAFICZNE] NINIEJSZEGO OPRACOWANIA.
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UWAGA OGOLNA
WIELKOSCI I WIDOCZNOSC ZNAKOW
Do oznakowania projektowanego skrzyzowania nalezy zastosowac znaki o grupie wielkosci
$rednie ,,S”.
Znaki drogowe wykonane maja by¢ z blachy ocynkowanej z podwdjnie zaginang krawedzia.
Dla zapewnienia widocznosci znaku z odleglosci pozwalajacej kierujacemu pojazdem jego
spostrzezenie, odczytanie 1 prawidlows reakcje, do wykonania lic znakéw nalezy uzy¢ folii
odblaskowej typu 2.
Oznakowanie poziome nalezy wykonac¢ jako grubowarstwowe.
Wymagania techniczne jakie powinny spetnia¢ zaprojektowane znaki poziome:
- powierzchniowy wspolczynnik odblasku — 100,
- wskaznik szorstkosci — 45,
- trwalos¢ — 6.
ZASADY UMIESZCZANIA ZNAKOW PIONOWYCH
Znaki umiesci¢ nalezy po prawej stronie jezdni, przy zachowaniu wymaganej skrajni
drogi (rys.A.1-A.2).
Znaki mocowac¢ na konstrukcjach wsporczych, tj. stupkach, ramach, wykonanych
z materialéw trwalych. Zaleca si¢ umocowanie znakéw na stlupkach metalowych o przekroju

kotowym.

Rys. A.1. Odleglos¢ znakéw od krawedzi jezdni
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Rys. A.2. Wysoko$¢ umieszczania znakéw na drogach i ulicach
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h) E-1, E-2, E-14 na ulicach

Na jednym wsporniku umieszcza si¢ z zasady jeden znak. Nastepny powinien by¢ umieszczony

za poprzedzajacym w odlegltosci min.10 m. W przypadkach zastosowania dwéch znakéw na

jednym stupku, nalezy je umieszcza¢ w ukladzie pionowym w sposéb przedstawiony na

rysunkach planu sytuacyjnego w czesci

graficznej niniejszego opracowania. Ponadto

dopuszczalne sposoby rozmieszczania znakéw pokazano ponizej (rys.A.3.)

Rys. A.3. Sposoby umieszczania dwoéch znakéw na jednym stupku
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Tarcze znakéw powinny by¢ odchylone w poziomie od linii prostopadlej do osi jezdni.

Odchylenie tarczy znakéw powinno wynosi¢ okoto 5 w kierunku jezdni. W przypadku znakéw
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umieszczonych na tukach poziomych, odchylenie tarczy znakéw nalezy skorygowac zaleznie od

wielkosci promienia oraz od jego kierunku (rys.A.4)

Rys. A.4. Odchylenie tarczy znakéw

o

a) na odcinku prostym b} na tuku poziomym w prawo ¢) na tuku poziomym w lewo

Przyklad sposobu polaczenia znaku P-10 ze znakiem P-11:

Opracowal:

mgr inz. Yukasz Rydzik
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