1.
CZESC OPISOWA

. PODSTAWA PRAWNA

Ustawa z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegdlnych zasadach przygotowania i realizacji
inwestycji w zakresie drég publicznych /Dz.U.2015.2031 j.t. z pdzn.zm./

Ustawa z dnia 7 lipca 1994r.- Prawo Budowlane (tekst jednolity Dz.U. 2016.290

z péin. zm.)

Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25
kwietnia 2012r. w sprawie szczegétowego zakresu i formy projektu budowlanego /Dz.U.
2012.462 t.j. z pdzn. zm./

Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na
$rodowisko / Dz.U.2016.353 j.t. z pdzn. zm./

Rozporzadzenie Rady Ministréw z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsiewzieé
mogacych znaczgco oddziatywac na srodowisko /Dz.U.2016.71 t.j. z pézn.zm./

Ustawa z dnia 18 lipca 2001r. Prawo wodne /Dz.U.2015.469 t.j. z péin. zm./
Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 18 listopada 2014 r. w sprawie warunkéw,
jakie nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu $ciekéw do wdd lub do ziemi, oraz w sprawie
substancji szczegdlnie szkodliwych dla sSrodowiska wodnego /Dz.U.2014.1800 z péin. zm./
Przepisy i normatywy dotyczace projektowania drog:

Ustawa z dnia 21 marca 1985r o drogach publicznych / Dz.U.2015.460 j.t. z pdzniejszymi
zmianami /

Rozporzadzenie MT i GM z dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim
powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowania /Dz.U. 2016.124 t.j. z péin. zm./
Rozporzadzenie MT i GM z dnia 30 maja 2000r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim
powinny odpowiadaé¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie /Dz.U. 2000.63.735
z péin. zm./

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003r. w sprawie
szczegdtowych warunkow zarzgdzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru

nad tym zarzgdzaniem /Dz.U. 2003.177.1729 z pdzn. zm./
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Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegétowych
warunkéw technicznych dla znakdéw i sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach /Dz.U.2003.220.2181 z pdin.
zm./
Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i pétsztywnych / IBDM W-wa/
Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i pétsztywnych wersja /Politechnika
Gdanhska/
Katalog wzmocnient i remontéw nawierzchni podatnych i pétsztywnych / IBDM W-wa
2001r./
Katalog powtarzalnych elementéw drogowych — Transprojekt Warszawa
Badania gruntéw w podtozu wykonane w terenie
Ustalenia, wytyczne i uzgodnienia z Zamawiajgcym i zainteresowanymi stronami na etapie
projektowania
Pomocniczo miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego
Pozwolenie na budowe - decyzja nr 82/K/2009
Mapa do celéw projektowych w skali 1:500 — wersja elektroniczna wykonane przez firme
,Ustugi Geodezyjno-Kartograficzne "GEO-NEQ" Robert Wozniak” Konikowo 77 J, 76-024
Swieszyno
Pismo nr O. Sz. Z-3.4340.5.2016.uj z dnia 07.03.2017r.
PRZEDMIOT, CEL, ZAKRES OPRACOWANIA | OBSZAR ODDZIALtYWANIA
Przedmiotem opracowania jest projekt budowy ciggu pieszo rowerowego wzdtuz
drogi krajowej nr 11 na odcinku od km 48+000 do km 53+607.
Niniejsze opracowanie projektowe ma na celu wskazanie rozwigzan technicznych
budowy ciggu pieszo rowerowego fgczgcej miejscowosci Kretomino — Bonin — Manowo.
taczna dtugos¢ planowanej ciggu pieszo rowerowego wynosi 5.616km.
Poczatek odcinka robét zlokalizowano na koncu ciggu pieszo rowerowego w obrebie
46 miasta Koszalin(km 48+000 wg drogi krajowej nr 11). Koniec odcinka robét
wyznaczono przy zjezdzie na droge krajowg nr 11 w km 53+607.
W planowanej inwestycji, gtéwnym celem inwestora jest rozdzielenie ruchu
pojazdéw samochodowych i rowerdéw wraz z niezbedng przebudowg chodnikéw w

miejscu wyznaczenia ciggu pieszo rowerowego.
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Z uwagi na fakt, ze istniejgca szerokos¢ pasa drogowego drogi krajowej nr 11, lokalnie
jest niewystarczajgca, aby umiesci¢ w nim planowany cigg pieszo rowerowy, inwestor
podjat decyzje o umieszczeniu jej lokalnie w pasie drogowym drdg gminnych
przylegajacych do pasa drogowego drogi krajowej nr 11. Droga krajowa jest droga
kategorii krajowej, klasy GP. Zarzadcg przedmiotowej drogi jest Generalna Dyrekcja Drég
Krajowych i Autostrad w Szczecinie.

W zakres opracowania wchodzi, budowa ciggu pieszo rowerowego, budowa ciggu
pieszo jezdnego, przebudowa i budowa chodnikdéw, przebudowa peronu pod wiate
przystankowgq przy zatoce autobusowej, przebudowa zjazdéw i dojs¢ do posesji w ciggu
projektowanego ciggu pieszo rowerowego, zabezpieczenie sieci uzbrojenia terenu
(teletechniczne, elektroenergetycznych), budowa i przebudowa przepustéw wynikajaca
z budowy ciggu pieszo rowerowego, renowacje rowow przydroznych.

Obszar oddziatywania w rozumieniu przepiséw ustawy prawo budowlane,

projektowanych obiektow budowlanych w ramach przedmiotowego zamierzenia
budowlanego, ogranicza sie do miejsca wbudowania, a tym samym nie wprowadzajg na
terenie, w swoim otoczeniu, ograniczen w zagospodarowaniu, w tym zabudowy, tego
terenu, wynikajgcych z przepiséw odrebnych. Wszelkie przepisy okreslajgce obszar

oddziatywania zawarte sg w punkcie 1 niniejszego opracowania.

W ramach inwestycji wykonane zostang w szczegdlnosci:

- wycinka czesci drzew i krzewdw kolidujgcych z inwestycjg;

- rozbidrka pozostatosci po zdemontowanej infrastrukturze;

- przebudowa i budowa chodnikdw, zjazdow;

- przebudowa peronu autobusowego;

- zabudowa istniejgcego rowu i budowa odcinka drenazu;

- budowa i przebudowa przepustéw;

- zabezpieczenie sieci uzbrojenia terenu;

- rekultywacja terenéw zielonych;

- renowacja rowéw przydroznych;

- wprowadzenie zmian w statej organizacji ruchu.

- w ramach inwestycji wykonane zostang rowniez konieczne i niezbedne roboty majace
na celu dowigzanie sie do istniejgcego zagospodarowania wzdtuz planowanego ciggu

pieszo rowerowego, a w szczegdlnosci przetozenie lub przebudowa istniejgcych
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nawierzchni (badz niwelacja terenu) na dojazdach, ciggach pieszych i dojsciach do
posesji, w celu wysokos$ciowego i sytuacyjnego dostosowania do projektowanych
rzednych ciggu pieszo rowerowego i chodnikow zlokalizowanych w pasie drogowym.

Z uwagi na fakt, ze istniejgca szerokos$¢ pasa drogowego jest niewystarczajgca, aby
umiesci¢ w nim planowany cigg pieszo rowerowy, inwestor podjat decyzje o lokalnych
poszerzeniach zakresu pasa drogowego drogi krajowej nr 11 na dziatki drég gminnych.

Jednak, w zwigzku z tym, ze przedmiotem przedsiewziecia w ramach rozbudowy pasa
drogowego przedmiotowej drogi, jest cigg pieszo rowerowy, przedmiotowe
przedsiewziecie nie jest przedsiewzieciem zaliczanym do moggacych znaczaco
oddziatywac na sSrodowisko, w rozumieniu ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o
udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w
ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko. Nie jest zatem
wymagana dla niego decyzja o Srodowiskowych uwarunkowaniach.

Na przedmiotowe przedsiewziecie uzyskana zostanie decyzja o pozwoleniu na

budowe.

STAN ISTNIEJACY

Projektowany cigg pieszo rowerowy przebiegac bedzie na dziatkach nr:

-251/2,251/4 obreb Kretomino,

-3/55, 3/56, 22/108, 22/109, 22/110, 25/2, 25/3, 26 obreb Bonin,

- 299 obreb Manowo,

znajdujacych sie w wojewddztwie Zachodniopomorskim, gmina Manowo.

Poczatek inwestycji zlokalizowano w miejscowosci Kretomino, na koricu ciggu pieszo
rowerowego w obrebie 46 miasta Koszalin(km 48+000 wg drogi krajowej nr 11).

Pas drogowy drogi krajowej nr 11 jest zagospodarowany pod wzgledem drogowym

i uzytkowany jako cigg komunikacyjny dla ruchu pojazdéw samochodowych,
rowerowych i dla pieszych. W miejscowosci Kretomino po stronie objetej opracowaniem
nie ma wydzielonych ciggdw pieszych ani jezdni, jest to pas drogowy o nawierzchni
gruntowej. Droga krajowa wyposazona jest w oSwietlenie, kanalizacje deszczowg. W
pasie drogowym znajdujg sie rowniez sieci niezwigzane z funkcjonowaniem drogi. W
wzdtuz drogi silna zabudowa mieszkalno-ustugowa. Ruch pojazdéw i pieszych jest duzy.
Odcinek Kretomino-Bonin jest odcinkiem szlakowym z wydzielong jezdnig drogi krajowej

nr 11 bez ciggdw pieszych i rowerowych.

38



BUDOWA CIAGU PIESZO ROWEROWEGO WZDEUZ DROGI KRAJOWEJ NR 11
na odcinku od km 48+000 do km 53+607

Skrzyzowanie drogi krajowej nr 11 z drogg powiatowg nr 04117 jest objete pozwoleniem
na budowe - decyzja nr 82/K/2009. W niniejszym projekcie projektuje sie dowigzanie do
istniejgcego opracowania.

Od skrzyzowania drogi krajowej nr 11 z drogg powiatowg nr 04117 do konca inwestycji
w miejscowosci Manowo droga krajowa posiada przekrdj szlakowy bez ciggdw pieszych i
rowerowych. Przedmiotowa droga jest drogg publiczng o duzym natezeniu ruchu. Droga
krajowa petni funkcje komunikacyjng dla ruchu pojazddéw i pieszych, posiada klase
techniczng GP i jest drogg kategorii krajowe]. Stanowi wazny szlak komunikacyjny w
kierunku Manowa, Bobolic.

Warunki gruntowo-wodne

Na podstawie przeprowadzonych badan geotechnicznych, ustalono, ze pod
wierzchnia warstwy gleby i nasypéw niekontrolowanych, wystepujg dwie warstwy
geotechniczne. Pierwsza obejmuje piaski drobne z pytami i piaskami gliniastymi w
stanie sredniozageszczonym. Druga warstwa obejmuje gliny pylaste w stanie
plastycznym. Warunki wodne mozna zaliczy¢ do dobrych, poniewaz do gtebokosci
3m woda wystepuje jedynie w postaci saczen. W zdecydowanej czesci obszaru
objetego inwestycjg budowy ciggu pieszo rowerowego mozna przyjgé grupe
nos$nosci podfoza G1. Jedynie w miejscach przepraw przez rowy nawiercono gliny,
ktdre nalezy zaliczy¢ do G3.

Przedmiotowy obiekt zalicza sie do pierwszej kategorii geotechnicznej o prostych

warunkach gruntowych.

4. STAN PROJEKTOWANY
4.1 PARAMETRY TECHNICZNE

Na podstawie podjetych uzgodnien z Gming Manowo oraz przepiséw i normatywow
projektowania przyjeto nastepujgce parametry techniczne projektowanego ciggu pieszo
rowerowego i ciggu pieszo jezdnego:
Szeroko$¢ ciggu pieszo rowerowego:

a) Szerokosc ciggu pieszo rowerowego:

- 3.5m (Sciezka dwukierunkowa) od km 0+000 do km 0+020 na odcinku A-B

- 3.0m (Sciezka dwukierunkowa) od km 0+000 do km 0+191.16 na odcinku C-D

- 2.5m ($ciezka dwukierunkowa) od km 0+191.16 na odcinku C-D oraz pozostatych
odcinkach projektowanych
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b) Szerokosé poboczy ciggu pieszo rowerowego - min. 0.5m
c) Pochylenie poprzeczne ciggéw pieszych -1-3%
d) Pochylenie ciggu pieszo rowerowego -1%

e) Szerokos¢ ciggu pieszo jezdnego -4.5m
f) Szerokos¢ poboczy ciggu pieszo jezdnego - 0.75m
g) Pochylenie poprzeczne ciggu pieszo-jezdnego -2%
4.2 TRASA | PROFIL PODLUZNY DROGI

W wyniku ustalen i uzgodnien, z uwzglednieniem istniejgcych warunkéw terenowych
i zagospodarowania terenu, zatozono poprowadzenie projektowanego ciggu pieszo
rowerowego i pieszo jezdnego Sciezki wzdtuz drogi krajowej nr 11 jednostronnie.
Projektowane rozwigzanie pozwala na ograniczenie liczby przejazdéw rowerowych przez

droge krajowg nr 11.

W zwigzku ze ztym stanem nawierzchni peronu pod wiate przystankowg przed
skrzyzowaniem drogi krajowej nr 11 z drogg powiatowg nr 04117 oraz chodnika przy
przedmiotowym skrzyzowaniu(poza nawierzchnig objetg pozwoleniem na budowe -

decyzja nr 82/K/2009) projektuje sie przebudowad.

Poczatek odcinka robét zatozono w miejscowosci Kretomino, na korncu ciggu pieszo

rowerowego w obrebie 46 miasta Koszalin(km 48+000 wg drogi krajowej nr 11).

W projekcie zatozono lokalne kilometraze. Tyczac trase w terenie nalezy postugiwac sie

wspotrzednymi przedstawionymi na projekcie zagospodarowania terenu.

Wyznaczono odcinki robocze :

A-B Poczatek osi zatozono w osi ciggu pieszo rowerowego wykonanego do granicy
administracyjnej miasta Koszalin (km 0+000.00) koniec natomiast w km 0+262.469 na
skrzyzowaniu dréog gminnych. Na tym odcinku projektuje sie cigg pieszo jezdny,
zapewniajgc tym samym dojazd mieszkarncéw do posesji

C-D Poczatek drugiej osi (km 0+000.00) zatozono po stronie przeciwnej do A-B, w
ktdrym rozwigzania projektowe dowigzujg sie do krawedzi jezdni drogi gminnej. Koniec
w km 0+336.64 na skrzyzowaniu drég gminnych.

E-F ma swdj poczatek (km 0+000.00) po stronie przeciwnej do C-D, w ktérym

rozwigzania projektowe dowigzujg sie do krawedzi jezdni drogi gminnej. Koniec w km

2+022.71 w rejonie skrzyzowania drogi krajowej nr 11 z drogg powiatowg nr 0411Z.
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G-H zatozono (km 0+000.00) za skrzyzowaniem drogi krajowej nr 11 z drogg
powiatowg nr 04117 na potgczeniu z istniejgcym ciggiem pieszym (pozwolenie na

budowe - decyzja nr 82/K/2009). Koniec w km 1+128.25 przy istniejgcym zjezdzie.

I-J stanowi krawedz zjazdu (km 0+000.00) po przeciwnej stronie. Koniec odcinka
robot wyznaczono przy zjezdzie na droge krajowg nr 11 (km 1+865.28).

Zatozenia wspdlne dla wszystkich odcinkdéw:
a) Przejazdy rowerowe przez skrzyzowania wymalowacé na czerwono.
b) Krawezniki na przejazdach utozy¢ na wysokosci w Swietle 4cm.

c) Na przystanku autobusowym przewidzie¢ nalezy montaz wiaty przystankowej o
wymiarach w rzucie, nie wiekszych jak 1,5x5,0m. Wiata powinna by¢ wyposazona w
system umozliwiajgcy montaz znaku drogowego obustronnego D-15 "przystanek

autobusowy".

d) Ciag pieszo rowerowy i cigg pieszo jezdny ograniczy¢ od strony zieleni opornikiem
betonowym 12x25cm na tawie betonowej z oporem. Chodniki od strony zieleni

ograniczy¢ obrzezem betonowym 8x30cm na tawie betonowej z oporem.

e) W miejscach, gdzie dochodzimy z projektowanymi nawierzchniami do chodnika lub
ciggu pieszo rowerowego do jezdni, istniejgcy kraweznik ograniczajgcy jezdnie

przewidziany jest do wymiany.
h) Kolory i rodzaje projektowanych nawierzchni:

- cigg pieszo rowerowy — asfalt czerwony

- cigg pieszo jezdny — asfalt szary

- zjazdy — kostka betonowa gr 8cm — kolor szary

- ciggi piesze — kostka betonowa 6cm kolor z6tty
ODCINEK A-B
Roboty rozpoczynajg sie na koricu ciggu pieszo rowerowego wykonanego do granicy
administracyjnej miasta Koszalin (km 0+000.00) koniec natomiast w km 0+262.469 na
skrzyzowaniu drég gminnych. Projektuje sie przebudowe zjazdu w km 0+022.39 i od jego
krawedzi cigg pieszo rowerowy przechodzi w cigg pieszo jezdny, az do
przebudowywanego skrzyzowania z drogg gminng w km 0+262.469. Zatozono 2.5m ciag

pieszo rowerowy i 4.5m cigg pieszo jezdny o parametrach drogi klasy D. Projektowana
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trasa w poczgtkowym etapie przebiega po dziatce drogi gminnej i w pasie drogowym
drogi krajowej nr 11. Przebieg Sciezki uwzglednia ewentualng budowe drogi gminnej w
pasie drogowym réwnolegle do drogi krajowej. Aby zachowaé mozliwos¢ dalszej
zabudowy pasa drogowego drogi gminnej projektowana sciezka przebiega nad
istniejgcym rowem. Projektuje sie przebudowe rowu oraz przepustu przy drodze

krajowej nr 11.

ODCINEK C-D

Roboty rozpoczynajg sie po stronie przeciwnej do A-B , w ktérym rozwigzania
projektowe dowigzujg sie do krawedzi jezdni drogi gminnej. Koniec w km 0+336.64 na
skrzyzowaniu dréog gminnych. Poczatek projektowanej ciggu pieszo rowerowego na
odcinku C-D zaprojektowano przy jezdni drogi krajowej, na tym odcinku zaprojektowano
bariery U12a. Istniejgce schody terenowe przewidziano do czesciowej przebudowy.
Schody terenowe zaprojektowano jako typowe z wykorzystaniem obrzezy i kostki
betonowej. Zjazdy do posesji zostang zachowane.

ODCINEK E-F

Jest to cigg szlakowy. Zaprojektowano cigg pieszo rowerowy o szer. 2.5m. Na tym
odcinku wystepujg szpalery drzew w pasie zieleni. Drzewa te mocno ksztattujg
krajobraz. Przedmiotowy cigg pieszo rowerowy przebiega w wykopie. Szerokos¢ korony
drogi, a takze wystepujace drzewa uniemozliwiajg lokalizacje ciggu pieszo rowerowego
na tym odcinku w sposdb niekolidujacy z istniejgcg infrastruktura.

W km okoto 1+230 cigg projektuje sie przebudowe istniejgcego przepustu. Przy Sciezce
rowerowej w rejonie przepustu projektuje sie od strony wylotu przepustu ustawié
barierki ochronne.

W km 1+927 projektuje sie przebudowe istniejgcego peronu pod wiate przystankows.

Od km 1+980 nalezy rozebrac i przebudowac istniejacy cigg pieszy, a nastepnie dowigzac
projektowany cigg pieszo rowerowy do istniejgcej nawierzchni uwzgledniajac
nawierzchnig objetg pozwoleniem na budowe - decyzja nr 82/K/2009.

ODCINEK G-H

Odcinek objety opracowaniem jest odcinkiem szlakowym. Projektowana cigg pieszo
rowerowy ma szerokos¢ 2.5m Prace na tym odcinku obejmujg budowe ciggu pieszo

rowerowego, renowacje rowoéw przydroznych oraz budowe przepustu w km 0+946.94.
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Od km 0+571.56 do km 631.56 projektuje sie ustawi¢ w pasie zieleni drogi krajowe;j
bariery ochronne SP-05 o poziomie powstrzymywania N2. Jest to spowodowane tym iz

Sciezka rowerowa jest w na tym odcinku odsunieta od jezdni drogi na odlegtos¢ min 3m.

ODCINEK I-J
Jest to ostatni odcinek ciggu pieszo rowerowego prowadzgcy do miejscowosci Manowo.
Sciezka ma szeroko$¢ 2.5m. Przedmiotowa $ciezka przebiega w wykopie. Szerokos¢
korony drogi, a takze wystepujgce drzewa uniemozliwiajg lokalizacje ciggu pieszo
rowerowego na tym odcinku w sposdb niekolidujgcy z istniejacg infrastruktura.
W km okoto 0+774.07 i 1+668.20 projektuje sie przebudowe istniejgcych przepustéw
@500 i #1000.

Profile podtuzne jezdni zaprojektowano w oparciu o zatozone osie i rzedne terenu,
z uwzglednieniem istniejgcego zagospodarowanie terenu, oraz opracowang przez
geodete mape do celéw projektowych.

Przed rozpoczeciem robdt wykonawca robd6t zobowigzany jest do sprawdzenia
istniejgcych rzednych terenu, szczegdlnie w miejscu skrzyzowan, zjazdow i dojsé do
posesji. Nalezy zwrdci¢ takze uwage na zjazdy i inne elementy nowo powstate (w czasie

miedzy sporzgdzeniem mapy, a rozpoczeciem robdét budowlanych).

4.3 KONSTRUKCJA

Na podstawie podjetych ustalen z inwestorem, obowigzujgcych przepiséw i wytycznych,

przyjeto nastepujgce konstrukcje projektowanych elementow:

Ciag pieszo rowerowy:

warstwa $cieralna z AC8 S 50/70 gr. 3cm — kolor czerwony

warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC11 W 50/70 gr.4cm

podbudowa zasadnicza z kruszywa niezwigzanego C50/30 gr. 15cm

w. gruntu naturalnego stabilizowanego cementem z betoniarki Rm=2.5MPa gr.15cm

Zjazdy przecinajgce ciag pieszo rowerowy:

warstwa Scieralna z AC8 S 50/70 gr. 3cm. — asfalt czerwony

warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC11 W 50/70 gr.4cm

podbudowa zasadnicza z kruszywa niezwigzanego C50/30 gr. 20cm

w. gruntu naturalnego stabilizowanego cementem z betoniarki Rm=2.5MPa gr.15cm

Ciag pieszo jezdny:
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warstwa $cieralna z AC11S 50/70 gr. 5¢cm — kolor szary

warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC16W 50/70 gr.7cm

podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie

0/31,5mm gr. 20cm

w. gruntu naturalnego stabilizowanego cementem z betoniarki Rm=2.5MPa gr.15cm

Ciagi piesze, peron pod wiate:

warstwa Scieralna z kostki betonowej gr 6cm — kolor 26tty

podsypka cementowo piaskowa 1:4 gr. 3cm

podbudowa zasadnicza z kruszywa niezwigzanego C50/30 gr. 15cm

warstwa odcinajgca z pospotki gr 10cm

Ciag pieszy przy skrzyzowaniu drogi krajowej nr 11 i drogi gminnej na koncu odcinka A-
B i poczatku C-D:

- warstwa Scieralna z kostki betonowej gr 6cm — kolor 26tty

- podsypka cementowo piaskowa 1:4 gr. 3cm

- warstwa odcinajaca z pospotki gr 15cm

Zjazdy z kostki betonowej:

warstwa Scieralna z kostki betonowej gr 8cm — kolor szary

podsypka cementowo piaskowa 1:4 gr. 3cm

podbudowa zasadnicza z kruszywa niezwigzanego C50/30 gr. 15cm

w. gruntu naturalnego stabilizowanego cementem z betoniarki Rm=2.5MPa gr.15cm
Zjazd w km 0+022.39 (odcinek A-B):

Od km 0+000 do 0+007.75 o nastepujacej konstrukcji nawierzchni:

warstwa $cieralna z AC11S 50/70 gr. 5¢cm.

warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC16W 50/70 gr.8cm

warstwa podbudowy z betonu asfaltowego AC16W 50/70 gr.10cm

podbudowa zasadnicza z kruszywa famanego stabilizowanego mechanicznie

0/31,5mm gr. 20cm

w. gruntu naturalnego stabilizowanego cementem z betoniarki Rm=2.5MPa gr.15cm
Od km 0+007.75 do 0+012.28 o nastepujgcej konstrukcji nawierzchni:
- warstwa scieralna z AC11S 50/70 gr. 5cm.

- warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC16W 50/70 gr.7cm
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- podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie
0/31,5mm gr. 20cm

- w. gruntu naturalnego stabilizowanego cementem z betoniarki Rm=2.5MPa gr.15cm

Od km 0+012.28 do km 0+015.60 o nastepujacej konstrukcji nawierzchni:

warstwa Scieralna z kostki betonowe] gr 8cm -czerwona

podsypka cementowo piaskowa 1:4 gr. 3cm

podbudowa zasadnicza z kruszywa niezwigzanego C50/30 gr. 15cm

w. gruntu naturalnego stabilizowanego cementem z betoniarki Rm=2.5MPa gr.15cm

Potgczenie istniejgcej nawierzchni drogi krajowej z projektowang nawierzchnig drogi
krajowej nr 11 nalezy wzmocnié¢ poprzez utozenie geosiatki wstepnie powlekanej o
wytrzymatosci 120x120MPa. Na dtugosci wiaczenia do drogi krajowej, nalezy zfrezowac
pas szerokosci 1,0m nawierzchni jezdni na gtebokos¢ 5cm. Skropi¢ emulsjg asfaltowa
zfrezowang nawierzchnie bitumiczng i projektowang warstwe wigzgca. Nastepnie utozyc
geosiatke szerokosci 2,0m a na niej utozyé warstwe Scieralna.

Skrzyzowanie na konicu odcinka A-B:

Od km 0+000 do 0+007 o nastepujgcej konstrukcji nawierzchni:

warstwa $cieralna z AC11S 50/70 gr. 5¢cm.

warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC16W 50/70 gr.8cm

warstwa podbudowy z betonu asfaltowego AC16W 50/70 gr.10cm

podbudowa zasadnicza z kruszywa famanego stabilizowanego mechanicznie
0/31,5mm gr. 20cm

w. gruntu naturalnego stabilizowanego cementem z betoniarki Rm=2.5MPa gr.15cm

Od km 0+007 do km 0+026.95 o nastepujacej konstrukcji nawierzchni:

warstwa Scieralna z kostki betonowej gr 8cm -czerwona

podsypka cementowo piaskowa 1:4 gr. 3cm

podbudowa zasadnicza z kruszywa niezwigzanego C50/30 gr. 15cm

w. gruntu naturalnego stabilizowanego cementem z betoniarki Rm=2.5MPa gr.15cm
Potgczenie istniejgcej nawierzchni drogi krajowej z projektowang nawierzchnia
skrzyzowania nalezy wzmocni¢ poprzez utozenie geosiatki wstepnie powlekanej o
wytrzymatosci 120x120MPa. Na dtugosci wigczenia do drogi krajowej, nalezy zfrezowac

pas szerokosci 1,0m nawierzchni jezdni na gtebokos¢ 5cm. Skropi¢ emulsjg asfaltowa
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zfrezowang nawierzchnie bitumiczng i projektowang warstwe wigzgca. Nastepnie utozyc
geosiatke szerokosci 2,0m a na niej utozyé warstwe Scieralna.

Skrzyzowanie na odcinku I-J w km 0+150.00:

warstwa $cieralna z AC11S 50/70 gr. 5¢cm.

warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC16W 50/70 gr.8cm

warstwa podbudowy z betonu asfaltowego AC16W 50/70 gr.10cm

podbudowa zasadnicza z kruszywa famanego stabilizowanego mechanicznie

0/31,5mm gr. 20cm

w. gruntu naturalnego stabilizowanego cementem z betoniarki Rm=2.5MPa gr.15cm
Potgczenie istniejgcej nawierzchni drogi krajowej z projektowang nawierzchnia
skrzyzowania nalezy wzmocni¢ poprzez utozenie geosiatki wstepnie powlekanej o
wytrzymatosci 120x120MPa. Na dtugosci wigczenia do drogi krajowej, nalezy zfrezowac
pas szerokosci 1,0m nawierzchni jezdni na gtebokos¢ 5cm. Skropi¢ emulsjg asfaltowa
zfrezowang nawierzchnie bitumiczng i projektowang warstwe wigzgcy. Nastepnie utozy¢
geosiatke szerokosci 2,0m a na niej utozyé warstwe Scieralna.

Zjazd na odcinku I-J w km 1+674.71:

Od km 0+000 do 0+004.42 o nastepujacej konstrukcji nawierzchni:

warstwa Scieralna z kostki betonowej gr 8cm -czerwona

podsypka cementowo piaskowa 1:4 gr. 3cm

podbudowa zasadnicza z kruszywa niezwigzanego C50/30 gr. 15cm

w. gruntu naturalnego stabilizowanego cementem z betoniarki Rm=2.5MPa gr.15cm
Od km 0+004.42 do 0+006.92 o nastepujgcej konstrukcji nawierzchni:

warstwa Scieralna z AC8 S 50/70 gr. 3cm. — asfalt czerwony

warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC11 W 50/70 gr.4cm

podbudowa zasadnicza z kruszywa niezwigzanego C50/30 gr. 20cm

w. gruntu naturalnego stabilizowanego cementem z betoniarki Rm=2.5MPa gr.15cm

Od km 0+006.92 do km 0+012.78 o nastepujacej konstrukcji nawierzchni:

warstwa Scieralna z kostki betonowe] gr 8cm -czerwona

podsypka cementowo piaskowa 1:4 gr. 3cm

podbudowa zasadnicza z kruszywa niezwigzanego C50/30 gr. 15cm

w. gruntu naturalnego stabilizowanego cementem z betoniarki Rm=2.5MPa gr.15cm

Krawezniki, oporniki:
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Caty cigg pieszo rowerowy, pieszo jezdny, oraz ciagi piesze projektuje sie obramowac

opornikiem betonowym 12x25cm na fawie z betonu C12/15. W miejscach gdzie ciag

pieszo rowerowy przecina zjazdy projektuje sie krawedzie wykonac¢ z kraweznikow
betonowych 15x22cm.

Krawedzie najazdowe zjazddw od drogi krajowej do granicy pasa drogowego

ograniczone kraweznikiem betonowym 15x22cm, ustawionym na podsypce grubosci

5cm cementowo-piaskowej 1:4 i tawie z betonu C12/15.
4.4 ROBOTY ZIEMNE

Roboty ziemne w przedmiotowym przedsiewzieciu sprowadzajg sie do:

- wykonania wykopow i nasypdw (przede wszystkim odcinek poza zwarta zabudow3)
wykonania koryta pod konstrukcje zjazddw, ciggéw rowerowych oraz chodnikéw.,
zageszczenie podtoza gruntowego do Wz=1.0,

- usuniecia warstwy ziemi urodzajnej, wykonania korytowania pod warstwy
projektowanych elementéw drég,

- remoncie i wyprofilowaniu rowéw przydroznych,

- wykonaniu przepustow.

Roboty nalezy wykona¢ zgodnie z normg PN-S-02205. Przed przystgpieniem do prac

ziemnych, w ramach robdt przygotowawczych, nalezy zebra¢ warstwe ziemi urodzajne;j.

Zwraca sie szczegdlng uwage na koniecznos¢ wtasciwego zageszczenia dna koryta przed

wykonaniem konstrukcji. Roboty ziemne wykonywane mechanicznie, jedynie w

miejscach wystepowania uzbrojenia podziemnego nalezy je wykonywac recznie przy

zachowaniu szczegdlnej ostroznosci, po przeprowadzeniu prébnych przekopdéw w celu
ustalenia lokalizacji sieci.

Niezaleznie od budowy urzgdzen, stanowigcych elementy systemdéw odwadniajgcych,

ujetych w dokumentacji projektowej (rowy przydrozne, przepusty), Wykonawca, o ile

wymagac tego beda warunki terenowe i pogodowe, wykona urzadzenia, ktére zapewnia
odprowadzenie wéd gruntowych i opadowych poza obszar robét ziemnych tak, aby
zabezpieczy¢ grunty przed przewilgoceniem i nawodnieniem. Wykonawca ma
obowigzek takiego wykonywania robét ziemnych, aby powierzchniom gruntu nadawac

w catym okresie trwania robét spadki, zapewniajgce prawidtowe odwodnienie. Spadek

poprzeczny nie powinien byé mniejszy niz 4% w przypadku gruntow spoistych i nie

mniejszy niz 2% w przypadku gruntéw niespoistych. Nalezy uwzgledni¢ ewentualny
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wptyw kolejnosci i sposobu odspajania gruntdw oraz termindw wykonywania innych
robot na spetnienie wymagan dotyczacych prawidtowego odwodnienia wykopu, koryta
w czasie postepu robdt ziemnych.

W przypadku wystgpienia wody gruntowej lub innych zrédet wody, odstonietych przy
wykonywaniu robét ziemnych (w tym niezinwentaryzowane nigdzie drenaze), nalezy
ujac je w rowy lub igtofiltry i odprowadzi¢ do np. beczkowozdw, a dla drenéw wykona¢é
stosowne przetgczenia. Wody opadowe i gruntowe nalezy odprowadzi¢ poza teren pasa
robot ziemnych. Odprowadzenie wod, podczas prowadzenia robdét, do istniejgcych
zbiornikdw naturalnych i urzadzen odwadniajgcych Wykonawca uzgodni z odpowiednimi
instytucjami oraz uzyska zgody od wfasciciela terenu.

Wykonanie robdt ziemnych i robdt odwodnieniowych powinno przebiegaé w kolejnosci
zapewniajgcej state odprowadzenie wdd gruntowych i opadowych.

Nasyp nalezy wykonywa¢ warstwami o grubosci max. 20cm. Kazdg warstwe nalezy
zagesci¢ mechanicznie natychmiast po wbudowaniu do wymaganych w przepisach
wskaznikdw zageszczenia. Nasypy wykonac z gruntu niewysadzinowego, piaszczystego,
dobrze zageszczalnego. Pochylenie skarp drogowych nalezy przyjmowac zgodnie z
wymogiem §42 ust. 3 rozporzadzenia w sprawie warunkow technicznych jakim powinny
odpowiadad drogi publiczne i ich usytuowanie, w wyjatkowych przypadkach, gdzie nie
jest mozliwe utrzymanie normatywnego pochylenia proponuje sie wzmocnienie skarp
np.: geosiatka lub geokratg i zwiekszenie pochylenia. Wykonane skarpy wykopow i
nasypow zostang obfozone humusem i obsiane trawg, uzywajgc mieszanki traw
odpornej na ekstremalne warunki atmosferyczne w ilosci 2kg/100m2 .

Grunt pozyskany z wykopdéw moze by¢ wykorzystany do wbudowania w nasyp o ile
spetnia wymagania specyfikacji technicznej. Kazdorazowo o mozliwosci wbudowania
takiego gruntu decyduje inspektor nadzoru. Nadmiar gruntu pozyskanego z wykopu oraz
ten ktéry nie nadaje sie do ponownego wbudowania w nasyp nalezy wywiez¢ lub
zagospodarowac w obrebie placu budowy, zgodnie z ustawg o odpadach i ustawg o
ochronie srodowiska. Roboty ziemne prowadzone w sgsiedztwie istniejgcych budynkdw,
ogrodzen itp., nalezy wykonywac recznie, ze szczegdlng ostroznoscia. Nie dopuszcza sie
takiego sposobu prowadzenia robdt, w ktdrym pozostawia sie odkryte fundamenty. Po
rozebraniu istniejgcych nawierzchni, Wykonawca zobowigzany jest przed rozpoczeciem

dalszych robét w obrebie istniejgcych obiektéw, do wykonania odkrywek ich
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fundamentdéw, w celu oceny ich stanu i dobrania sposobu zabezpieczenia robdt w ich
obrebie.

Wykonawca robét jest zobowigzany do uwzglednienia ochrony srodowiska na obszarze
prowadzenia prac, w tym do ochrony gleby. Przy prowadzeniu prac budowlanych
Wykonawca winien dazyé, aby wykorzystanie i przeksztatcanie elementdow
przyrodniczych (gleby) odbywato sie wytgcznie w takim zakresie, w jakim jest to
konieczne w zwigzku z realizacjg inwestycji. Jezeli ochrona elementéw przyrodniczych
nie bedzie mozliwa, nalezy podjag¢ dziatania majgce na celu naprawienie wyrzgdzonych
szkdd, w szczegdlnosci przez kompensacje przyrodnicza. Sciggnieta glebe (humus),
nalezy sktadowac¢ w pryzmach z zabezpieczeniem do ponownego wbudowania, w
miejscach przewidzianych do humusowania. Pozostatg cze$¢ nalezy zagospodarowac
zgodnie z ustawg o odpadach w zakresie odspojonych niezanieczyszczonych mas ziemi i
gleby, ze szczegblnym uwzglednieniem obowigzku ochrony gleby i ziemi.

Roboty budowlane winny by¢ prowadzone w sposéb niedopuszczajgcy do
zanieczyszczenia gleby, ziemi i wod. Jezeli w trakcie robot dojdzie do zanieczyszczenia
gleby lub ziemi, ktére przekroczg standardy jakosci gleby i ziemi, o ktorych mowa w
ustawie o ochronie srodowiska, postepowanie z takimi wydobytymi masami ziemnymi
winno by¢ zgodne z przepisami ustawy o odpadach. Przy czym, gleby i ziemi nie uznaje
sie za zanieczyszczone, jezeli zanieczyszczenie spowodowaty substancje pochodzenia
naturalnego.

4.5 ODWODNIENIE

W obszarze zabudowanym, odprowadzenie wéd opadowych, projektuje sie spadkami
podtuznymi i poprzecznymi, poprzez istniejgce wpusty deszczowe do istniejgcej sieci
kanalizacji deszczowej oraz powierzchniowo na tereny zielone i do rowéw. Na odcinkach
szlakowych, niezabudowanych, odwodnienie powierzchniowe.

Na catej dtugosci opracowania wody opadowe i roztopowe z projektowanej ciggu
pieszo rowerowego, za pomocg spadkow podtuznych i poprzecznych, odprowadzane
beda powierzchniowo, na przylegte tereny zielone, do rowdw przydroznych.
Rozwigzaniu temu sprzyjajg lokalne warunki gruntowo wodne (grunty przepuszczalne,
niski poziom wadd gruntowych, silne zalesienie terenu). Odprowadzenia wéd opadowych,
poprzez wykorzystanie naturalnej retencji, powoduje, ze woda przesigknieta przez grunt

podtoza, zostaje oczyszczona catkowicie z zawiesin i osaddéw mineralnych. W obecnej
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chwili odprowadzanie takich wéd opadowych poprzez sie¢ naturalnych odbiornikéw jest
jak najbardziej pozgdane. Woda opadowa wsigka bowiem w zdecydowane] wiekszosci w
miejscu lub najblizszym otoczeniu, w ktorym spadta. Dzieki temu brak jest ingerencji w
istniejgce stosunki wodne na przedmiotowym obszarze. Zapewnieniu mozliwie
najlepszej retencji, sprzyja takze wyremontowanie istniejgcych tréjkatnych rowow
przydroznych o gtebokosci min. 0.5m. Nie sg to muldy.
W zaleznosci od uksztattowania, przylegtego do pasa drogowego, terenu z zabudowsg,
bezposrednio przy dolnej krawedzi projektowanej skarpy, przewidzie¢ nalezy
uksztattowanie przeciwskarpy. Pozwoli to na unikniecie bezposredniego sptywu
ewentualnej wody opadowej ze skarpy na przylegty teren. Ponadto projektowane skarpy
wykonane z gruntu przepuszczalnego oraz poro$niete trawg, nie stanowig nawierzchni
szczelnej, sg infiltracyjne, dzieki czemu zmniejszajg ilos¢ ewentualnych sptywajgcych
wod opadowych.

Zgodnie zapisami Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 18 listopada 2014r.
w sprawie warunkoéw, jakie nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu $ciekéw do wdéd lub do
ziemi, oraz w sprawie substancji szczegdlnie szkodliwych dla srodowiska wodnego
(Dz.U.2014.1800), wprowadzane do wdd lub do ziemi, wody opadowe i roztopowe ujete
w otwarte lub zamkniete systemy kanalizacyjne pochodzace z zanieczyszczonej
powierzchni szczelnej terenéw przemystowych, sktadowych, baz transportowych,
portow, lotnisk, miast, budowli kolejowych, drég zaliczanych do kategorii drég
krajowych, wojewddzkich i powiatowych klasy G, a takze parkingdw o powierzchni
powyzej 0,1 ha, w ilosci, jaka powstaje z opaddw o natezeniu co najmniej 15 | na
sekunde na 1 ha, wprowadzane do ziemi lub do wody nie mogg przekracza¢ wartosci:
zawiesina ogdlna — 100 mg/|l, weglowodory ropopochodne — 15 mg/| (§21 ust.1).

| dalej z w/w rozporzadzenia wynika, ze wody opadowe lub roztopowe pochodzgce
z powierzchni innych niz powierzchnie, o ktérych mowa w ust. 1, moga by¢
wprowadzane do wdd lub do ziemi bez oczyszczania (§21 ust.2). Przedmiotowe wody
opadowe pochodzg z projektowanej ciggu pieszo rowerowego, zatem nie sg Sciekami i
nie wymagajg stosowania urzgdzen oczyszczajgcych. Ponadto, nie przewiduje sie
przekroczen w dopuszczalnych poziomach zanieczyszczen w wodach pochodzgcych ze

Ciggu pieszo rowerowego.
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5. INFORMACIE UZUPEENIAJACE
5.1 ZABEZPIECZENIE UZBROJENIA PODZIEMNEGO

Na obszarze planowanych robdt zlokalizowane jest uzbrojenie w sieci wskazane na
projekcie zagospodarowania terenu. Nie mozna jednak wykluczy¢, ze w terenie
wystepuje inne uzbrojenie, ktére nie zostato nigdzie zinwentaryzowane. Przed
przystgpieniem do robot w obrebie wystepowania w/w urzadzen nalezy zgtosic ten fakt
odpowiednim gestorom sieci.

W przypadku, odkrycia w czasie robét ziemnych, niezinwentaryzowane;j sieci uzbrojenia
terenu, nalezy powiadomié inspektora nadzoru i inwestora oraz wtasciciela sieci, ktorzy
podadzg warunki i sposdb usuniecia ewentualnej kolizji.

W miejscach wykrycia ewentualnych kolizji linii energetycznych i telekomunikacyjnych,
itp. z czesciami drég przeznaczonymi do ruchu kotowego nalezy kable zabezpieczyé
zaktadajgc na nie rury ochronne dwudzielne, ewentualnie zagtebié na normatywng
gtebokosé. W miejscach wykrycia sieci uzbrojenia podziemnego wystepujgcego zbyt
ptytko, roboty ziemne nalezy wykonywac recznie.

Istniejgce studzienki kanalizacyjne, telekomunikacyjne oraz armature wodng i gazowg
(zawory, hydranty itp.) i kanalizacyjng nalezy poddac regulacji wysokosSciowej,
dostosowujac ich rzedne do zaprojektowanej niwelety.

W ramach przedmiotowej inwestycji przewiduje sie lokalng przebudowe istniejgcej
sieci uzbrojenia terenu: teletechnicznej, elektroenergetycznej oswietlenia drogowego.

Szczegbtowg ochrong nalezy objgc znaki osnowy geodezyjnej. W razie ich
uszkodzenia wykonawca jest zobowigzany do ich odtworzenia zgodnie z obowigzujgcymi
w tym zakresie przepisami.

5.2 ROBOTY ROZBIORKOWE | ZAGOSPODAROWANIE ODPADOW

Materiaty uzyskane z rozbidrki nie nadajgce sie do ponownego wykorzystania nalezy
zgruzowac. Wykonawca jest zobowigzany do prowadzenia robét budowlanych
z uwzglednieniem przepiséw Ustawy z dnia 14 grudnia 2012r. o odpadach
(Dz.U.2013.21).

Materiaty nadajgce sie do ponownego wbudowania nalezy przewiezé w miejsce

wskazane przez Inwestora.
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5.2 WYCINKA DRZEW
W zwigzku z realizacjg przedsiewziecia konieczne jest dokonanie wycinki drzew

i krzewéw (ze wzgledu na kolizje z projektowanymi elementami inwestycji). Wycinka

zieleni zostata ograniczona do niezbednego minimum. Na projekcie zagospodarowania

terenu zaznaczono przeznaczone do wycinki drzewa i krzewy kolidujace z robotami.

Pozyskany surowiec z istniejgcego pasa drogowego nalezy do Inwestora. Drobne gatezie

itp. rozdrobni¢ za pomoca rebaka. Dtuzyce, gatezidwke, zrebki wywiez¢ w miejsce

wskazane przez Inwestora. Zakazuje sie spalenia pozostatosci na miejscu.
Roboty prowadzone w obrebie drzew nieprzeznaczonych do wycinki, wykonywac
nalezy przy nastepujgcych uwarunkowaniach:

- roboty prowadzi¢ w sposéb uniemozliwiajgcy mechaniczne uszkodzenie drzew;

- w zasiegu korony drzewa i w odlegtosci co najmniej 2 m na zewnatrz od obrysu korony
drzewa (lub w strefie 4 x 4 m wokdt drzewa) nie beda:

- wykonane place sktadowe i drogi dojazdowe,

- sktadowane materiaty budowlane,

- w strefie do 10 m od pnia drzewa nie bedzie sktadowiska cementu, kruszywa, olejéw,
paliw i lepiszcz;

- zabezpieczenie drzewa na okres robdt budowlanych obejmowac bedzie:

- owiniecie pnia matami stomianymi (np. w ilosci 4 m2 na jeden pien) lub zuzytymi
oponami samochodowymi, a nastepnie oszalowanie ich deskami do wysokosci
pierwszych gatezi. Dolna czes¢ kazdej deski powinna opierac sie na podtozu, bedac
lekko wkopang w grunt lub obsypang ziemig. Oszalowanie powinno by¢ otoczone

opaskami z drutu lub tasmy stalowej w odlegtosci wzajemnej co 40+60 cm,

przykrycie odkrytych korzeni matami stomianymi w ilo$ci okoto 4 m2 na jedno drzewo,

podlewanie drzewa wodg w ilosci okoto 20 dm3 na jedno drzewo przez caty okres
trwania robot, w zaleznosci od warunkéw atmosferycznych oraz wskazan inspektora

nadzoru.

po zakonczeniu robdét wykonany zostanie demontaz zabezpieczenia drzewa,
obejmujacy:

- rozebranie konstrukcji zabezpieczajacej drzewo,

- usuniecie materiatéw zabezpieczajacych,

- lekkie spulchnienie ziemi w strefie korzeniowej drzewa.
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5.4 INFORMACIJE | UWAGI KONCOWE

5.4.1 Realizacja planowanego przedsiewziecia budowy ciggu pieszo rowerowego wraz z
infrastrukturg z nig zwigzang w zakresie wyzej opisanym z zachowaniem obowigzujgcych
przepisow i normatywow, nie wptywa niekorzystnie na srodowisko, w tym stan wod
powierzchniowych i podziemnych oraz na realizacje celéw srodowiskowych zawartych w
planie gospodarowania wodami dorzecza. Przedmiotowe przedsiewziecie nie zalicza sie
do przedsiewzie¢ moggacych znaczgco oddziatywac na srodowisko.
5.4.2. Zgodnie z Wymaganiami Technicznymi WT-2 nawierzchnie asfaltowe na droga
publicznych rekomendowanych przez Ministra Infrastruktury projektowana konstrukcja
nawierzchni, uktad warstw, ich grubos¢ oraz typ mieszanki mineralno asfaltowej okresla
dokumentacja projektowa, natomiast wybdr materiatéw do mieszanki mineralno-
asfaltowe] oraz zaprojektowanie sktadu w/w mieszanki nalezy do producenta mieszanki.
W zwigzku z powyzszym zastosowane w projekcie lepiszcze asfaltowe jest lepiszczem
zalecanym przez projektanta. Zmiana rodzaju lepiszcza jest mozliwa w zakresie
przewidzianym przez WT-2 nawierzchnie asfaltowe. Recepture mieszanki przedstawié
Inwestorowi (badz jego przedstawicielowi) do akceptacji.
5.4.3. Wykonawca jest zobowigzany do prowadzenia robét budowlanych z
uwzglednieniem postanowien decyzji o pozwoleniu na budowe, pozostatych uzgodnien
i warunkow wydanych przez organy i instytucje oraz zgodnie z obowigzujgcymi
przepisami.
5.4.4. Niniejszy projekt przewiduje budowe, przebudowe istniejgcych przepustéw,
oczyszczenie istniejgcych rowdw oraz przebudowe wylotu istniejgcej kanalizacji
deszczowej. Zgodnie z ustawg z dnia 18 lipca 2001r. ,Prawo wodne”- Dz. U. z 2017 r.
poz. 1121 art. 9 ust. 19 pkt a i f urzadzeniem wodnym jest row oraz wylot urzadzen
kanalizacyjnych a przepust nie jest urzgdzeniem wodnym. Art. 122. 1. ustawy ,,Prawo
wodne” mowi ze jezeli ustawa nie stanowi inaczej, pozwolenie wodnoprawne jest
wymagane miedzy innymi na:
3) wykonanie urzgdzen wodnych;
4) prowadzenie przez wody powierzchniowe ptyngce lub przez waty
przeciwpowodziowe obiektéw mostowych, tuneli, rurociggéw, przepustéw.
Zgodnie z Art. 9 ust. 2. pkt 1 przepisy ustawy ,Prawo wodne” dotyczgce urzadzen

wodnych stosuje sie odpowiednio do:
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d) robot w wodach oraz innych robét, ktdore mogg by¢ przyczyng zmiany naturalnych
przeptywow waod, stanu wéd stojgcych i wod podziemnych.

Projekt nie przewiduje jakichkolwiek robdt ktdre mogg by¢ przyczyng zmiany
naturalnych przeptywdw wadd, stanu wéd stojgcych i wéd podziemnych. Projektowane
prace polegac bedg na przebudowie istniejgcych urzagdzen wodnych oraz budowie
przepustu wzdtuz rowu. Powyzsze roboty nie sg wiec pracami objetymi wymogami
stawianymi przez ustawe ,Prawo wodne” i nie jest tym samym konieczne uzyskanie
pozwolenia wodnoprawnego.
5.4.5. Zgodnie z § 13a Rozporzadzenia Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki
Morskiej z 25 kwietnia 2012 r. (Dz. U. poz. 462 ze zmianami) w sprawie szczegdétowego
zakresu i formy projektu budowlanego, obszar oddziatywania obiektu okreslony jest w

przepisach zawartych w punkcie 1 opisu technicznego.

Opracowat:
inz. Jerzy Bakalarski

mgr inz. tukasz Rydzik
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